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Szanowny Panie Ministrze!

W ostatnim czasie mieszkancow Wojewodztwa Podkarpackiego zbulwersowata decyzja PKP Polskich
Lini Kolejowych S.A. o wylaczeniu z eksploatacji linii kolejowych Nowy Zagorz - Kroscienko
i Nowy Zagorz - Lupkow. Ma sie to stac wraz z wprowadzeniem nowego rozkladu jazdy, czyli w potowie grudnia
2013 .

Na linii nr 107 Zagorz - tupkow w ostatnich latach poczyniono kosztowne inwestycje | prace remontowe
dotyczace: mostu kolejowego w Komanczy, wiaduktu w Ostawicy, kilku przepustow oraz licznych odcinkow
torow, na ktorych wymieniono tacznie kilka tysiecy sztuk podktadow kolejowych; w tym pofozono 1,5 km nowego
torowiska przed przejsciem w Lupkowie, dzigki czemu moga tamtedy kursowac pociagi o tonazu od 750 do 1000
ton. Pozostawienie obecnie tej infrastruktury bez wykorzystania traktowac mozna jako razacq niegospodamosc.

Decyzja PKP PKL SA przekresla rowniez mozliwos¢ wykorzystania kolei dla transportu osob, produktow
i komponentow dla otwieranej wiasnie w Zastawiu, w podstrefie mieleckiej specjalnej strefy ekonomicznej,
fabryce japonskiego koncemu TRI Poland, a takze dla lokalnych przedsigbiorstw zajmujacych sig przetworstwem
drewna oraz pozyskiwaniem kamienia — dla ktérych, wobec remontu drogi wojewodzkiej Zagorz — Komanicza,

zachowanie potaczen kolejowych ma kluczowe znaczenie.

Na podkreslenie zastuguje fakt, Ze linia Zagorz - Ltupkow jest jedyng w Polsce kolejowa alternatywg
komunikacyjna dla linii Tamoéw - Muszyna wiodace] na Stowacje i na potudnie Europy. Znaczenie strategiczne tej

linii wyraznie widoczne bylo w 2010 r., gdy po uszkodzeniu przez powodz mostu na Popradzie odprawiono tedy

ok. 800 pociagow towarowych PKP Cargo.
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Rowniez w perspektywie zblizenia Ukrainy do struktur Unii Europejskiej dziwic musi zamiar
definitywnego wytaczenia z eksploatacji lini Zagorz - Kroscienko, stanowigce] element migdzynarodowego
szlaku faczacego Polske z Ukraing, zwlaszcza w sytuacji, gdy strona ukraifska konsekwentnie zabiega
o przywrocenie potaczenia Jasto — Chyrow, a nawet o rozszerzenie zakresu dziatalnosci przejscia granicznego

w Kroscienku o odprawy w ruchu towarowym.

Zamykane linie kolejowe sg potozone niezwykle malowniczo | prowadzg do atrakcyjnych turystycznie
miejscowosci Bieszczadow. Likwidacja tych potaczen ograniczy dostgpnosé komunikacyjng tego zakatka Polski
i przyczyni si¢ do dalszej jego gospodarczej, infrastrukturainej i rozwojowej degradacji. Wsrod lokalnej
spofecznosci narasta poczucie marginalizacji w stosunku do innych regionow Polski i pogtgbiajace] sig przepasci

na poziomie mozliwo$ci rozwojowych.

Nieodpowiedzialne, krotkowzroczne decyzje PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., majace na celu jedynie
dorazny zysk, spowodujg nieodwracalne szkody i utrate nie tylko infrastruktury kolejowej, ale takze szans na
rozw6] najubozszych, poludniowo-wschodnich krancow Podkarpacia. Dlatego tez zwracam si¢ z prosbg
o podjecie dziatan majacych na celu utrzymanie linii kolejowych wycofywanych z eksploatacii, zgodnie
z rzadowymi obietnicami poprawy dostepnosci komunikacyjnej i zwigkszenia Srodkow na transport kolejowy, tak

aby zapewni¢ rownomierny rozwoj wszystkich regionow Polski.

Z powazaniem
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